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(54) Siege ventile de vehicule. 



Siege venule de vehicule du type comportant un cous- 
sin 1 et un dossier 2. un element de garnissage 10 et un 
revStement exterieurll permeases a l air, une conduite 8 
d'arrivee d'air et des moyens de diffusion de l air d'arrivee 
dans I'eJement de garnissage et le revetement caracterise par 
le fart que la condufte 8 d'arrivee d air qui est cfisposee 
transversalement au siege est rigfdement refiee a rarmature de 
celui-ci et possede des derivations reparties dans la garniture 
du siege en deux . ensembles respectivement log 6s sous le 
^ garnissage du coussin et du dossier. 



eo 

(0 



10 
CM 



:i3 



-fl 
K) 



M t )A i 



BEST AVAILABLE COPY 



lk D 



i nMPWMERE NATIONALS 27. we de to ConvemJon — 75732 PARS CEDEX IB 



- 1 - 



2599683 



SIEGE VENULE DE VEHICULE 



5 L* invention concerne un siege ventile de vehicuie du type comportant un 
coussin et un dossier, un element de garnissage et un revfctement 
exterieur permeables a Pair, une conduite d'arrlvee d'air et des moyens 
de diffusion de Pair d'arrivee dans I' element de garnissage et le 
revfitement du coussin et du dossier. 

1 <> 

On connaTt par la publication FR-A-1 2W 292 un siege qui porte un 
ventilateur assurant la penetration de Pair dans le dossier et le coussin 
dont les rembourrages portent des cavites guidant ou dirigeant Pair vers 
le haut du dossier ou vers le plancher et dont le revStement possede une 
15 perforation diffusant une partie de Pair, 

Lorsque le vehicuie est conduit dans une region chaude ou pendant la 
periode chaude le siege du vehicuie doit §tre ventile dans le but 
d'augmenter le confort de conduite. 

20 

On constate en effet que P occupant du siege transpire au contact des 
rev£tements du dossier et du coussin et que par suite du manque 
d'echanges d'air, la presence de la sueur affecte le confort de conduite. 

25 On sait en effet que P evaporation de la sueur s'effectue par convection 
naturelle en s'etalant prealablement sur la surface de la peau. 

L 1 evaporation est d'autant meilleure que Thygrometrie relative est faible. 

30 Au contact d"un revStement de siege la convection necessaire a 
P evaporation de la sueur est supprimee si bien que la z6ne de contact du 
corps avec le revfitement est soumise a un echauffement et a une 
augmentation de P hygrometrie qui augmente la sudation. 
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Pour remedier a cet inconvenient la publication FR-A-2 550 738 propose 
de reunir le siege a un systeme climatiseur qui permet le refroidissement 
du siege par suite de la circulation prealable de I'air dans un 
refroidisseur. Cette maniere de proceder necessite une regulation sensible 
a des valeurs de seuil thermique sans assurer necessairement 1' evaporation 
de la sueur. 

L J invention a principalement pour objet un siege ventile dont les moyens 
de diffusion de Pair permettent une circulation d'air au contact du 

10 

revStement du siege dans le but de supprimer toute couche d'air 
stationnaire favor isant I 1 apparition de la sueur et 1' augmentation de 
i'hygrometrie du revStement. 

Conf ormement a I 1 invention ce probleme est resolu ■ par le fait que la 
conduite d'arrivee d'air qui est disposee transversaiement au siege est 
reliee a I 1 armature de celui-ci et possede des derivations reparties dans la 
garniture du siege en deux ensembles respectivement Ioges sous un 
rembourrage du coussin et du dossier. 

20 

Le siege ainsi realise assure la reduction de la chaleur latente 
d f evaporation au contact de la peau de I' utilisateur et procure de ce fait 
une sensation de confort en maintenant sees les revStements du siege et 
les vgtements portes par V utilisateur. On constate en effet qu'un air 
d 1 alimentation a 35° C permet deia I 1 evaporation de .la sueur et que 
Tabaissement de sa temperature a 20° procure une sensation de 
raffratchissement avec des vitesses de circulation et de sortie d'air 
faibles. 

D 1 autres caracteristiques et avantages du siege ressortiront de la 
iC description d f un exemple de realisation de ceiui-ci, faite en reference au 
dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation schematique du siege et de ses 
constituants essentlels ; 

35 
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- la figure 2 est un diagramme de la temperature corporeJle au cours 
d'une variation de la temperature de 1'air d' alimentation du siege ; 

- la figure 3 est une representation schematise de la platine de 
commande d 1 aeration du siege ; 

- la figure k est une representation lateVale du siege montrant une 
derivation de la conduite d'arrivee d'air ; 

- la figure 5 est une vue en coupe transversale du coussin selon la ligne 
5-5 de la figure 4. 

Le siege represents a la figure 1 est constitue par un coussin 1 et par 
un dossier 2. Le coussin et le dossier sont formes par des matelassures 3 
de garnissage en mousse, disposers dans des coquilles 4 ou sur des 
elements d' armature 6, ces dossier / et pSft!& n Stre articules Pun par 
rapport a l f autre autour d'uri axe 7. 

L' element d' armature du coussin porte une conduite 8 d'arrivee d'air 
disposee transversalement sensiblement a -la jonction du coussin et du 
dossier le long d'une traverse de V armature a laquelle elle peut §tre 
rapportee au moyen de colliers. 

La conduite d'arrivee 8 possede des derivations reparties dans les 
matelassures 3 en deux ensembles respectivement loges sous une ouate de 
garnissage 10 recouverte d'un tissus d'habiiiage 11. 

A cet effet, chacune des derivations est constituee par un tuyau soupie 
12 non debouchant, c' est-a-dire qui possede une extremite fermee, portant 
un certain nombre d« orifices 13 de sortie d'air orientes en direction du 
rembourrage dans le but d' assurer -une diffusion d»air a vitesse reduite. 



Les tuyaux 12 sont repartis en deux ensembles disposes longitudinalement 
dans des rainures paralieles l4 taiilees dans les matelassures 3 dans le 
35 but & assurer une diffusion d'air a vitesse reduite. 
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Les.tuyaux sont ensuite recou verts par la ouate de garnissage 10 et par 
le tissus d'habillage 11. 

Le tableau ci-dessous exprime la vitesse en mfs de i'air diffuse en 
fonction de trois vitesses differentes dans la conduite d'arrivee 8. 
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Conduite S 


9 


10 


12 


Tuyau 12 
dossier 


0,1 


0,2 


0,2 


Tuyau 12 
coussin 


0,1 


0,3 


0,3 



La figure 2 est un diagramme de la temperature corporelle A au cours 
d ! une variation de la temperature B dans la conduite 8 d'arrivee d'air et 
20 de la temperature C en sortie du tuyau 12. 

On constate qu*une reduction de la temperature B ou C consecutivement 
a la mise en oeuvre d'un conditionneur d f air n'a que peu d 1 influence sur 
la temperature A. 

On constate egalement que la temperature du siege est sensibiement 
stabilised en \5 minutes environ. 

La figure 3 decrit un exemple de realisation de la platine de commande 
30 d 1 aeration du siege et du vehicule. 

Cette platine est constituee par un variateur de chauffage 20, un 
selecteur de chauffage 21, un accelerateur de i'air de refroidissement 22 
et par un interrupteur 23 de commande d'un climatiseur. 

35 
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On concoit aisement que la ventilation du siege peut 6tre assuree a partir 
du dispositif d' aeration du vehicule. A cet effet la conduite 8 peut etre 
reliee au moyen d'une canalisation souple au systeme d' aeration dans le 
but de permettre le reglage longitudinal du siege. 
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REVENDICATIONS 



1. Siege ventile de vehicule du type comportant un coussin (1) et un 
dossier (2), un element de garnissage (10) et un revfitement exterieur (11) 
permeables a Pair, une conduite (8) d'arrivee d'air et des moyens de 
diffusion de Pair d'arrivee dans I 1 element de garnissage et le revStement, 
caracterise par le fait que la conduite (8) d'arrivee d'air qui est disposee 
transversalement au siege est rigidement reliee a 1" armature (6) de 
celui-ci et possede des derivations reparties dans la garniture du siege en 
deux ensembles respectivement loges sous le garnissage du coussin et du 
dossier. 

2. Siege selon la revendication 1, caracterise par le fait que chaque 
ensemble de derivations est constitue par une piuralite de tuyaux (12) non 
debouchants disposes parallelement sous V element de garnissage (10) du 
siege dont chacun porte des orifices (13) de sortie orientes en direction 
de 1 ! element de garnissage (10) dans le but & assurer une diffusion d'air a 
Vitesse reduite. 

.3. Siege selon la revendication 1 ou 2, caracterise par le fait que ies 
derivations sont constitutes par des tuyaux (12) souples raccordes a la 
conduite d'arrivee (8) placee sensiblement a la jonction du coussin et du 
dossier. 

U. Siege selon l«une quelconque des revendications 1 a 3, caracterise par 
le fait que chaque tuyau (12) est dispose dans une rainure (14) 
longitudinale portee par une matelassure de mousse. 

5. Siege selon l'une quelconque des revendications 1 ou 2, caracterise par 
le fait que la conduite (8) d'arrivee d'air est branchee au moyen d»une 
canalisation souple au dispositif d 1 aeration' du vehicule. 
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